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Vista aérea sobre a Pévoa de Santa Iria.
Sa. Sd.
Col. SolvayPortugal - Produtos Quimicos, S.A.




Uma ponte
entre o pass\
eo presente

A abertura do Nucleo Museoldgico “A Povoa e o
Rio” representa uma oportunidade de materia-
lizar memorias e reforcar identidades. Os estu-
dos efetuados resultam agora na divulgacao das
relacées que, muitas e muitas geracoes de ha-
bitantes da Povoa de Santa Iria, estabeleceram
com o rio Tejo.

Sao seus objetivos a renovacao e fortalecimento
dos lacos afetivos que levaram as populacoes a
criar raizes entre a terra e o rio, quer seja atra-
vés da apresentacdo ao publico de alguns dos
primeiros vestigios de antigas civilizagoes que
por aqui passaram deixando o seu testemunho,
quer seja mediante a evocacao de atividades
como a extracao do sal, o transporte fluvial, a
industrializacao da frente ribeirinha, bem como
ainda através da referéncia as atividades pisca-
torias exercidas pela comunidade Avieira local.

Porque a memoria feita conhecimento é de to-
dos e para todos, este Nucleo Museologico cer-
tamente que desempenhara um papel ativo na
vida cultural e educacional, de uma franja de
publicos tdo alargada quanto possivel. Mais do
que um museu, “A Pdvoa e o Rio” constitui uma
ocasiao para o estabelecimento de uma ponte
entre o passado e o presente.

A historia da freguesia da Povoa de Santa Iria e
do proprio concelho de Vila Franca de Xira surge
aqui reforcada, em grande medida s6 possivel
gracas a importantes contributos prestados,
quer por instituicoes, quer por particulares, num
verdadeiro exemplo de cidadania participativa.
Para todos o nosso profundo agradecimento.

Maria da Luz Rosinha
Presidente da Camara Municipal
de Vila Franca de Xira
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O rio Tejo constitui desde cedo uma via de comunicacao
privilegiada, sendo o rio mais extenso da Peninsula Ibéri-
ca, com uma ampla navegabilidade que permitia ainda no
século XVII alcancar as imediacdes de Madrid.

A importéncia da localizagdo do territério de Vila Fran-
ca de Xira, na foz do Tejo, a entrada do amplo estuario,
verdadeiro mar interior, foi determinante para o progres-
sivo assentamento de comunidades humanas desde a pré-
-historia.

O papel do rio como importante via de comunicacao para
o interior do territorio, por onde chegavam as matérias-
-primas e os excedentes dos férteis terrenos do alto Tejo,
a sua lendaria riqueza em recursos piscatorios e a impor-
tancia da exploracao aurifera das suas areias, levaram a
que desde cedo, os antigos portos do Tejo se afirmassem
como um dos mais importantes conjuntos portuarios de
toda a fachada atlantica.

Aarqueologia tem vindo a documentar vestigios dessas vi-
véncias, materializados em diversos materiais recolhidos
nas redes dos pescadores do Tejo, assim como nas indus-
trias de extracao de inertes operacionais nas margens e
no leito do rio.

0 estudo dessas evidéncias materiais permitem aos inves-
tigadores debrugar-se sobre a histdria e de forma cumula-
tiva ir alicercando a percecao da evolucao das ocupacoes
nas margens do rio.

Data do periodo paleolitico, os primeiros vestigios da pre-
senca humana, atestada por artefactos liticos fabricados
sobre seixos de quartzito. Estas primeiras comunidades de
cacadores recolectores deslocavam-se ao longo das mar-
gens seguindo a dinamica dos animais que perseguiam.
Apds um prolongado hiato, diversos vestigios permitem
atestar a presenca de comunidades agro-pastoris que co-
nheciam ja a metalurgia do cobre. De facto, é no periodo
calcolitico que uma série de profundos contactos suprar-
regionais nos permitem falar do inicio de uma ampla na-
vegabilidade no rio Tejo. Deste periodo conhecemos no
territorio de Vila Franca de Xira diversos sitios arqueolo-
gicos, sendo o melhor conhecido o povoado fortificado da
Moita da Ladra (Vialonga).

Com o advento da metalurgia do Bronze, os contactos
quer com o norte da Europa quer com a area mediterrani-
ca intensificam-se. Os materiais recolhidos no rio, possi-
velmente resultantes de perdas ocasionais atestam a sua
navegabilidade.

A chegada dos mercadores fenicios, comerciantes por ex-
celéncia e que por via maritima navegavam desde o dis-
tante mediterranio oriental, encontra-se bem atestada,
tal como ja tinha sido comprovada com a escavacdo do
povoado de cabanas de Santa Sofia em Vila Franca de Xira.
A conquista romana marca definitivamente a histéria do
Tejo, é com os exércitos das aguias que a ampla navegabi-
lidade do entdao denominado Tagus, é efetivamente apro-
veitada e incrementada. Conscientes da sua importancia
enquanto via de comunicacao, estabelecem importantes
nlcleos urbanos nas suas margens, que rapidamente se
desenvolvem enquanto ndcleos portuarios.

Os cerca de quinhentos anos da presenca romana encon-
tram-se plasmados numa enorme riqueza de vestigios
subterrados no rio. Dando-nos conta da intensidade das
trocas comerciais com os mais diversos pontos do Impé-
rio, chegam-nos centenas de anforas. Este tdo caracte-
ristico contentor, era a embalagem por exceléncia da an-
tiguidade, destinado a transportar produtos alimentares
por via maritima, tais como o vinho, o azeite e os prepa-
rados piscicolas tao ao gosto da época.

Com o colapso da estrutura politica e administrativa do
Império romano, o Tejo volta a estar entregue a si mesmo.
Apds um hiato prolongado, os vestigios identificados nas
margens falam-nos de um novo dinamismo para o periodo
dos descobrimentos, coincidente com aquilo que as fon-
tes historicas nos referem para os portos do Tejo. E nesta
fase que surgem toda uma série de novos artefactos que
nos permitem abordar o contacto com o novo mundo e
com uma série de novas realidades. Porcelanas da distan-
te China, potes orientais para o transporte de especia-
rias, e um caracteristico artefacto ceramico denominado
cachimbo, destinado ao consumo através da inalacdo de
fumo de uma nova planta, o Tabaco.



Marnotos nas salinas na Pdvoa de Santa Iria
Goes. Sd.

Col.MMVFX14272




A indUstria do sal desempenhou desde tempos remotos
um papel muito importante, quer na alimentacao das
populacdes, quer no comércio interno, quer ainda para
exportacao, remontando pelo menos a época de D. Afon-
so lll e documentado nas Inquiricbes a que o monarca
mandou proceder, em 1254, para determinacao dos bens
que as ordens religiosas e militares detinham no termo de
Lisboa, onde se verifica possuirem os freires do Templo,
em Alpriate, “uma granja com suas salinas”. Estas salinas
continuaram em atividade no tempo de D. Joao |, altura
em que o sal produzido ja chegava para o consumo in-
terno e ainda permitia larga exportacao, e também nos
reinados de D. Duarte e D. Afonso V. E com este dltimo
monarca que, em 1461, é feita a doacdao das marinhas
de sal da “Povoa até a Verdelha”, a D. Gongalo Vaz de
Castelo Branco, 6° Senhor do “Morgado da Povoa”, como
recompensa pelos seus valorosos servicos. A extracao do
sal passou a desempenhar o rendimento mais importante
do “Morgado”.

Ja no Século XVII o sal extraido na zona da Povoa de Santa
Iria tinha fama de superior qualidade e era reconhecida a
capacidade dos mestres salineiros da zona, de tal forma
que Dom Pedro I, por alvara em 1695 determina o impe-
dimento de saida do pais de qualquer oficial das salinas
para ensinar a arte da extracao do sal, sob pena de morte
e confiscacao dos bens.

Trabalho duro, a faina das salinas iniciava-se no verao,
de madrugada e pelas duas ou trés horas comegava a ti-
ragem do sal que tinha sido primeiramente raspado dos
“talhos” onde é feita a cristalizacao do sal, para de segui-
da ser transportado em canastras para as “eiras”, onde se
formam as “serras”. Para se completar o dia de trabalho
normal eram transportadas, pelos marnotos, oitenta ca-
nastras, ou seja, cerca de quatro mil quilos de sal.

A safra do sal durava quatro meses, de julho a outubro,
obedecendo a varias etapas: arrancar o sal, carregar nas
eiras, transportar para as serras, cobrir com junco, lim-

Marnotos transportando canastras
nas salinas da P6voa de Santa Iria

Col. MMVFX14273

peza das marinhas, esteiros, valas e sarjetas e sangria das
marinhas. O sal era seguidamente transportado em bar-
cos descarregado nos portos, armazenado nos barracoes
de sal, prosseguindo para exportacao para paises como a
Holanda, Dinamarca, Franca, Alemanha, Inglaterra, No-
ruega, Suécia e Brasil.

Até ao final do século XIX as salinas do Tejo foram sem-
pre exploradas com regularidade e mantiveram a sua
importancia na economia do pais. Persistiram até mea-
dos do século XX exploradas por Jaime Correia Bessa e
pela “Soda Pdvoa” que detinha a exploracdo das salinas
“Dona Ana”, “Judia”, “Pequena”, “Quebradas de Baixo”
e “Quebradas de Cima”.

A partir dos anos 50 € a Solvay Portugal - Produtos Qui-
micos, S.A. que se deve a manutencao da exploracao in-
dustrial de produtos sodicos e clorados, tendo sido desen-
volvida a exploracao industrial de sal-gema. Atualmente
embora a extracao de sal na Pévoa de Santa Iria tenha
terminado, subsiste o testemunho ainda presente das an-
tigas salinas.

Sa. Sd.
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Desde os primordios da historia da humanidade que entre
o rio e as comunidades que se constituiram nas suas mar-
gens, se formaram relacdes diversas, como o povoamen-
to, a defesa, o transporte, a necessidade de subsisténcia
ou o lazer, revelando num ou noutro momento da histéria
os sentimentos dominantes de uma comunidade face ao
rio.

0 rio Tejo pela sua historia e pelo impacto que teve na
ocupacao e organizacao do espaco territorial que o envol-
ve foi desde sempre um importante eixo de desenvolvi-
mento, e o intenso trafego fluvial que se registava impul-
sionou a localizacao de povoacoes litorais, e estimulou a
fixacao de comunidades ribeirinhas.

A localizacao da Povoa de Santa Iria, proxima da entrada
do amplo estuario, e perto da foz do Tejo, favorecia o
trafego fluvial de pessoas e bens, entre a capital e os
restantes portos que se estendiam até Abrantes. O trans-
porte fluvial era feito através de uma diversidade tipolo-
gica de embarcacoes, que se distinguiam entre barcos de
trafego local e embarcacdes de pesca, e que se deveu as
distintas atividades econémicas a que estiveram ligadas,
as caracteristicas e particularidades das areas geograficas
onde navegavam e a criatividade dos estaleiros das diver-
sas localidades ribeirinhas onde eram construidas.
Muitas embarcacoes existiram no Tejo, sendo as mais
significativas o bote-de-fragata, o varino, o catraio, o sa-
veiro, a canoa cacilheira e a falua. A utilizacao de cada
uma dependia das zonas de navegacao mais frequentes,
na medida em que existiam portos de acesso mais facil
consoante o calado das embarcacoes. Assim, os varinos,
por terem um fundo chato, eram mais apropriados para
navegarem em zonas menos fundas, e por sua vez as fra-
gatas, devido ao seu maior calado, eram preferencial-
mente usadas em portos da mais facil acesso e em zonas
mais fundas, como era o caso na margem norte do Tejo,
que podiam aceder mais facilmente a Povoa de Santa Iria,
Alverca, Alhandra e Vila Franca de Xira.

Descarregamento de sal no Cais da Pedra

Col. Associag@oDomMartinho

O rio, na Povoa de Santa Iria, desde sempre, teve uma
forte influéncia na comunidade ai estabelecida, seja a
comunidade avieira que dele dependia, sejam os tra-
balhadores que faziam a travessia para executarem os
trabalhos agricolas nas terras férteis do mouchao, onde
se produziam cereais, se criava gado e onde existia uma
exploragao de agua mineral, ou no trabalho dos estivado-
res, a quem chamavam “os homens do saco”, que faziam
trabalhos de carga e descarga dos diversos materiais,
como o sal, aglcar, trigo, cevada, vinho, cortica, areia,
amendoim para torrar, cimento, pasta de papel ou pirite,
que vinham nos barcos que atracavam no Cais de Pedra,
no Cais da “Abelheira”, no Cais da Soda Povoa, no Cais
da Fabrica de Moagem e no Cais da Industrial Portuguesa.
Em meados do Séc. XX, o trafego fluvial ressentiu-se com
o desenvolvimento das redes rodoviaria e ferroviaria e
com a construcao das duas pontes que atravessam o rio
Tejo, a Ponte Marechal Carmona, em Vila Franca de Xira,
em 1951 e a Ponte 25 de Abril, em Lisboa, em 1966. O
desenvolvimento da camionagem, e a substituicao dos
barcos de madeira pelos de ferro e aco motorizados,
promoveu o declinio dos transportes fluviais de pessoas
e mercadorias.

Atualmente a ligacao das pessoas e das comunidades ao
rio, passa pelas atividades desportivas e de lazer, e parti-
cularmente no rio Tejo, as antigas embarcacoes, outrora
usadas para o transporte de pessoas e bens, foram rein-
ventadas na sua fungdo e sao usadas na vertente turis-
tica, ambiental e pedagégica ao servico dos municipios
ribeirinhos.
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Vista parcial das fabricas da Companhia Industrial Portuguesa
na Povoa de Santa Iria
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A fixacdo de unidades industriais na Povoa de Santa Iria
iniciou-se nos finais do Séc. XIX, com a fundacdo em 1859
da Fabrica de Produtos Quimicos da Povoa (adubos quimi-
cos), que mais tarde foi propriedade de Henry Bachofen &
C2., e que deu origem a Companhia Industrial Portuguesa,
tendo esta funcionado até meados da década de 60 do
Séc. XX. Também a Companhia de Moagens de Santa Iria
(moagem de cereais) se fixou naquela regiao em 1877. A
instalacao fabril, entre o navegavel rio Tejo e a moder-
na linha ferroviaria, iria alterar para sempre a fisionomia
daquela pequena localidade situada na margem norte do
rio Tejo.

A instalacao da industria foi um polo de atragcdo para um
grande nimero de gentes, pois ao contrario da agricul-
tura, a producao industrial nao estava dependente dos
caprichos da natureza, e a profunda alteracao que se ve-
rificou, resultante do desenvolvimento industrial influiu
o progresso urbanistico e social da localidade da Pdvoa
de Santa iria.

A extensa faixa ribeirinha que acompanha a localidade
pautou durante séculos a vida das gentes da terra, que do
rio tiravam o seu sustento, com a pesca, com a atividade
salineira e depois com o trabalho operario nas varias uni-
dades fabris que junto ao rio se instalaram. A concentra-
¢ao de matéria-prima proveniente das aguas do rio Tejo
esteve na origem da fixacao e consolidacao de algumas
indGstrias, que ainda hoje persistem.

Na faixa ribeirinha da Pévoa de Santa Iria, as salinas loca-
lizavam-se numa extensao de cerca de nove quilometros,
em frente do Mouchao da Pdvoa, e a indUstria salineira
que persistiu até meados do Séc. XX, explorada por Jaime
Correia Bessa, e mais tarde pela Soda Pdovoa, desempe-
nhou um importante papel, quer na alimentacao das po-
pulacdes, quer no comércio interno, quer na exportagao.
Também o rio foi predominante para a fixacao da indus-
tria da soda numa terra que nao passava de uma aldeia
em que nao havia energia elétrica, nem igreja, e a agua
canalizada s6 no chafariz, mas que registou um notavel
desenvolvimento com a instalacao da Fabrica Soda Povoa,
em 1934, reconstruindo-se esta a partir de uma pequena
fabrica de carbonato de soda ja existente, assente so-
bre estacaria de pinho verde, e onde se produzia uma
soda encarnicada. Nesse mesmo ano a fabrica foi adqui-

rida pela Solvay com a constituicdo da Soda P6voa, SARL,
subsidiaria da sociedade Solvay & Cie. S6 em 1988 iria
mudar a sua designacao para Solvay Portugal - Produtos
Quimicos, SA.

Desde a sua fundacao que as preocupacoes sociais foram
uma das caracteristicas daquela unidade fabril onde os
trabalhadores passaram a ter um salario fixo, tendo fo-
mentado uma importante obra social que passou pela
criacao de bairros operarios, iniciativa de adesao a entao
formada Caixa de Previdéncia, instituicdo de uma coo-
perativa e casa do pessoal, bem como a instalacao de
refeitdrio e posto médico.

A perseveranca daquela importante unidade fabril, in-
sistindo no cumprimento dos compromissos sociais que
desde sempre foram uma importante valéncia da sua fi-
losofia de laboracao, ou na preocupacao ambiental pro-
curando com a sua atividade reduzir a pegada ecologica,
sao eixos que, particularmente, contribuem para o de-
senvolvimento sustentavel daquele complexo industrial,
e sobretudo, contribuem para o desenvolvimento da Po-
voa de Santa Iria.

Fabrica da Soda Pévoa
Sa.

1945

Col. SolvayPortugal
Produtos Quimicos, SA

Reservatorios

de salmoura

da Solvay Portugal,
na Povoa de Santa Iria ;
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Podemos hoje afirmar que ao longo da historia de Portugal
tiveram lugar multiplos fendmenos de migracao interna. A es-
cassez de recursos econdmicos e a auséncia de trabalho leva-
ram grandes franjas da populacao a procurar melhores condi-
coes de subsisténcia. Tal foi o caso dos jornaleiros do Ribatejo
e da Beira Baixa, mas também dos pescadores da regiao norte,
grupo socioprofissional que vivia mergulhado numa profunda e
ciclica miséria.

Das praias de Espinho a Vieira de Leiria muitos foram os que,
em meados do séc. XIX, abandonaram as lides do mar para se
empregarem nos diversos empreendimentos fabris que come-
cavam a surgir na regiao. Outros, no entanto, seguiram dife-
rente caminho. Atraidos pela abundancia de pescado, procu-
raram melhor sorte nas regides da Borda-d’Agua, onde a pesca
do savel era rainha.

E neste contexto que os Avieiros, assim batizados por serem
originarios da praia de Vieira de Leiria, terao comecado a che-
gar, mediante processos migratérios sazonais, aos esteiros do
Tejo ainda no séc. XIX.

Deslocando-se nas suas embarcacoes, de comboio, de carroca
e até mesmo a pé, era em novembro, quando o mar encres-
pado da Praia de Vieira tornava impossivel a faina, que as-
sentavam arraiais nas margens do Tejo ou junto as suas valas.
Vinham em busca da abundancia de peixe que tanto escassea-
va na sua regiao de origem, por aqui ficando até a primavera.
De maio a agosto, voltavam aos areais da Praia para, com a
chegada de um novo outono, rumarem novamente a outras
paragens. Aos poucos, os periodos passados no Tejo foram-se
alargando, alternando-se a pesca com o trabalho agricola e
com a venda do melédo, até que, em meados do século XX,
comecaram a fixar-se em definitivo nas margens do Tejo.

Das suas vivéncias do passado, em tempos de transumancia,
restam-nos as memorias de vidas passadas no interior dos seus
barcos, os quais serviram tantas e tantas vezes de habitacao,
berco, oficina e até de tumba. Maria Micaela Soares conta-
-nos: “Na época do vaivém entre a Praia e a Leziria, moravam
nas pequenas embarcacoes de proa alta, quer durante a faina,
quer acostadas.

[...] o barco-morada, soerguido, cobria-se com um grande res-
guardo de pano cru oleado com calda, dito o tolde ou ence-
rado, afeicoado sobre canas e arcos que lhe conferiam forma
abaulada e lhe davam consisténcia. Esta cobertura podia pro-
longar-se sobre armacao de estacas, formando um anexo onde
se instalava a cozinha na época invernosa e se acomodavam
todos os pertences, domésticos e artesanais.

Aberto a frente durante o dia, o tolde fechava-se a noite com

uma cortina ou manta [...] albergando toda a familia, sempre
numerosa”! . A sua casa era onde a pesca os levava.

Mas o tempo foi passando e o desejo de possuirem uma habi-
tacao fixa, mais confortavel, onde pudessem descansar no fim
de um dia de trabalho, foi tomando forma.

Por meados do século XX, deixaram de regressar a Vieira de
Leiria e foram conquistando as margens do Tejo. Pequenas
aldeias isoladas, de casas palafiticas na sua grande maioria,
surgiram em zonas como a Boca da Vala, Muge, Sabugueiro,
Salvaterra, Benavente, Vala da Azambuja, Caneiras, Palhota,
Escaroupim, Porto da Palha, Casa Branca, Vau, Cabo, Concho-
so, Alhandra, Esteiro do Nogueira em Vila Franca de Xira, Po-
voa de Santa Iria, Sacavém, entre outras.

Mas aos poucos, a falta de comodidades como a eletricida-
de, a agua canalizada ou outras estruturas sanitarias, levou os
Avieiros a substituicdo da casa de madeira, construida sobre
estacaria, por outra de alvenaria.

Como causa provavel para a fixacdo dos primeiros avieiros na
Povoa de Santa Iria?, nas décadas de 50 e 60 do século XX,
podemos avancar com o fato de ali existirem algumas mari-
nhas de sal ja em estado de abandono, situacao que propiciava
aqueles pescadores condices bastante favoraveis a preser-
vacao, em regime de viveiro, do chamado camarao “moiro”,
assim apelidado pelos proprios avieiros, o qual, a época exis-
tia em quantidades bastante abundantes nas aguas do Tejo.
De dezembro a marco, uma vez capturado, o camarao depois
depositado nas aguas existentes nas marinhas de sal, situa-
¢3o0 que permitia ndo s6 a sua preservacao apos a captura,
como ainda conferia um paladar bastante apreciado aqueles
crustaceos. Seja qual for a razdo ou razdes que tera levado a
fixacdo dos primeiros avieiros na Poévoa de Santa Iria, a reali-
dade é que esta comunidade criou aqui raizes bastante fortes,
tornando-se parte indissociavel da identidade desta cidade e
da sua relacao com o Tejo.

" Maria Micaela Soares - “A Cultura Avieira,. Continuidade e mudanca”, in (s. org.) Atas do
Colodquio “Santos Graca” de Etnografia Maritima, Povoa do Varzim, Norte Editora, 1986,

p. 77.
2Com um carater gradualmente mais permanente.

Avieiros
JulioMiguelRodrigues
Pévoade Santalria. 1997
Col. MMVFXI15753
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EXPOSICAO

JORNAL

Organizacdo
Camara Municipal de Vila Franca de Xira . Pelouro da Cultura
Departamento de Educacéo e Cultura . Divisao de Cultura, Tu-
rismo, Patrimoénio e Museus
Museu Municipal de Vila Franca de Xira . 2013
Coordenacdo geral
David Santos
Curadoria
Fatima Pires . Idalina Mesquita . Joao Alves Ramalho
Investigacado, selecdo e organizacdo documental
Fatima Pires . Idalina Mesquita . Joao Alves Ramalho
Museografia e producdo
David Santos . Fatima Pires . Idalina Mesquita
Joao Alves Ramalho
Planeamento e logistica
Fatima Pires . Idalina Mesquita . Joao Alves Ramalho
Apoio administrativo
Anabela Fernandes
Design
Dulce Munhoz
Créditos fotogrdficos
Goes . Guilherme Silva . Henrique Mendes . Joao Pimenta
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